Bydgoszcz, dnia 14 grudnia 2015 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W BYDGOSZCZY

WO00.4240.764.2015.ADS

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 3 i 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r., poz. 1235
ze zm.), w zwigzku z art. 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2013 r., poz. 267 ze zm.), a takze § 3 ust. 1 pkt 60
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 ze zm.),
nawigzujac do pisma Wojta Gminy Lysomice z dnia 20 listopada 2015 r., znak:
RRGPPIiR.VI1.6220.14.2015 (wptyw: 24.11.2015 r.), po przeanalizowaniu wniosku w sprawie
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zatacznikami, w tym kartg

informacyjng przedsigewzigcia (uzup.: 10 grudnia 2015 r.), zlozonego przez Gming Lysomice,
wyrazam opinig,

ze dla przedsigwzigcia polegajacego na modernizacji drogi gminnej (ul. Dtluga)
w miejscowosci Lysomice, gm. Lysomice, nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny

oddzialywania na srodowisko.

UZASADNIENIE

Wojt Gminy Lysomice, wnioskiem 2z dnia 20 listopada 2015 r., znak:
RRGPPIiR.V1.6220.14.2015 (wptyw: 24.11.2015 r.), zwrdcit si¢ do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z prosba o wyrazenie opinii w sprawie obowiazku

przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla ww. inwestycji.



Po zapoznaniu si¢ z dolaczong do wniosku dokumentacja, tj. karta informacyjng
przedsigwzigcia (uzup.: 10 grudnia 2015 r.) stwierdzono, ze jest to zamierzenie mogace
potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko, wymienione w § 3 ust. 1 pkt 60
cyt. rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r.: ,,drogi o nawierzchni twardej
o catkowitej dlugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31
1 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy
drég oraz obiektow mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych
1 zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktéorych mowa
wart. 6 ust. 1 pkt 1 -5, 819 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”.

Odstapiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy przebudowy drogi publicznej, ktora w mys$l art. 80 ust. 2 ww. ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. nie wymaga stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia
z ustaleniami ww. planu, jezeli zostal on uchwalony.

W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 cyt. ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko,
tutejszy Organ przeanalizowal rodzaj i charakter planowanej inwestycji, usytuowanie
przedsigwzigcia, zwazywszy na mozliwe zagrozenia dla srodowiska, jak réwniez rodzaj
i skale mozliwego oddziatywania.

Planowane zamierzenie obejmuje przebudowe¢ drogi gminnej, tj. ul. Dlugiej
w Lysomicach, na odcinku o dlugosci 1070 m. Zadanie usytuowane bedzie w obrgbie
ewidencyjnym Zg¢gwirt, na dziatce o nr 58/1. Przedmiotowa droga klasy D stanowi dojazd
do posesji i pol uprawnych.

W ramach inwestycji nastapi:

a) zmiana nawierzchni thuczniowej na bitumiczng dwuwarstwowa,
b) przebudowa zjazdoéw do posesji,
¢) wykonanie nowego oznakowania,
d) odtworzenie rowdw przydroznych.
Przyj¢te parametry:
a) szerokos$¢ nawierzchni — 4,5 m,
b) szerokos¢ poboczy gruntowych — 0,75 m,
¢) nawierzchnia dwuwarstwowa:

— warstwa wigzaca o grubosci 4 cm,



— warstwa $cieralna o grubosci 3 cm.

Gléwnym celem inwestycji jest poprawa bezpieczefistwa wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego poprzez wykonanie utwardzenia. Nie zmieni si¢ obecna kategoria ruchu
KRI.

Odwodnienie jezdni z wod opadowych i roztopowych zaprojektowane zostanie
poprzez nadanie odpowiednich spadkow, do rowdw przydroznych, oczyszczonych w ramach
zamierzenia.

Inwestor wykluczyt mozliwos¢ zastosowania wariantdw innych niz proponowany.

W czasie realizacji inwestycji bedzie wykorzystywany sprzet cigzki oraz $rodki
transportu, z czym wigze si¢ zapylenie oraz emisja spalin do srodowiska. Wykonawca
zostanie zobowigzany do wylaczania silnikow spalinowych podczas dtuzszych postojow
samochodow i sprzgtu. Sprzet uzywany do prac ziemnych, czy montazowych begdzie sprawny,
bez wyciekéw paliwa i olejow. Wlasciwa organizacja pracy, odpowiedni sprzgt oraz rezim
technologiczny wyeliminuja potencjalne zagrozenia. Ponadto, moze wystapi¢ okresowo
oddzialywanie wibracyjne zwiazane z pracq maszyn i urzadzen budowlanych. Wszelkie prace
prowadzone beda w porze dziennej, tj. w godzinach od 6 do 22, a ucigzliwosci te beda
mialy charakter okresowy i ustapia z chwilg zamknigcia placu budowy.

Powstajace na etapie realizacji zamierzenia odpady beda gromadzone
w wydzielonym miejscu, odpowiednio zabezpieczone, a nast¢gpnie zostang wywiezione
i zagospodarowane zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r.,
poz. 21 ze zm.), przez specjalistyczne firmy.

Inwestycja nie jest catkowicie nowym zamierzeniem i nie spowoduje wzrostu
nat¢zenia ruchu pojazdéw, zwigkszenia ich predkosci lub zwigkszenia udzialu pojazdow
cigzkich w potoku ruchu. Przedsigwzigcie nalezy traktowaé jako dostosowanie do obecnych
wymogow.

W zwiazku z charakterem planowanej modernizacji, przy zastosowaniu
zaproponowanych w karcie informacyjnej rozwigzan majacych na celu ochrong srodowiska,
nie przewiduje si¢ wptywu czynnosci realizacyjnych na zwigkszenie zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych oraz gleby. Wzmocnienie konstrukcji zwigkszy plynnosé
ruchu, w zwigzku z czym generalnie zmniejszy si¢ poziom hatasu, nastapi rowniez poprawa
bezpieczenstwa komunikacyjnego.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisly. Z uwagi
na rodzaj, zakres i lokalizacj¢ przedsigwzigcia, a przede wszystkim fakt, ze nie jest ono

zwigzane z ingerencja w cieki, a na etapie eksploatacji nastapi uregulowanie gospodarki
3



sciekowej, stwierdza sig, ze przy zastosowaniu zaplanowanych rozwiazan, przebudowa drogi
nie wplynie na ryzyko nieosiagnigcia celow srodowiskowych zawartych w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, przyjetym Uchwatag Rady Ministrow
z dnia 22 lutego 2011 r. (M.P. z dnia 27 maja 2011 r., Nr 49, poz. 549).

Przedsigwzigcie bedzie zlokalizowane poza obszarami chronionymi w mysl ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r., poz. 1651 ze zm.),
W tym poza wyznaczonymi, majacymi znaczenie dla Wspdlnoty i projektowanymi
przekazanymi do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.

Realizacja zadania nie wymaga usunigcia drzew i krzewow.

Planowane prace nie wiaza si¢ z zajeciem terendw chronionych, jak i powierzchni
wystgpowania cennych przyrodniczo siedlisk, w tym obszaréw lesnych, wodnych, wodno —
btotnych i tak.

Ze wzgledu na dotychczasowy sposob uzytkowania terenu objetego planowana
inwestycja oraz skal¢ i zasigg przedsigwzigcia, nie przewiduje si¢ aby planowane prace,
wigzaly si¢ ze znaczaco negatywnym oddzialywaniem na srodowisko w zakresie ochrony
przyrody 1 bior6znorodno$ci, a tym samym nie wymaga wykonania raportu o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko w odniesieniu do ochrony przyrody i obszarow Natura 2000.

W rejonie projektowanego zadania nie wystgpujg obszary wybrzezy, gorskie, strefy
uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikow wod srodladowych, obszary, na ktérych standardy
jakosci zostaly przekroczone, o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe
lub archeologiczne, o znacznej gestosci zaludnienia, jak rowniez obszary ochrony
uzdrowiskowe;.

Planowana inwestycja nie bgdzie stwarza¢ zagrozenia wystapienia powaznej awarii
w rozumieniu przepisu art. 248 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze zm.). Ustalono, ze na etapie realizacji
1 eksploatacji nie bgda stosowane substancje oraz technologie, ktore w mysl rozporzadzenia
Ministra Gospodarki z dnia 10 pazdziernika 2013 r. w sprawie rodzajow i ilosci substancji
niebezpiecznych, ktorych znajdowanie si¢ w zakladzie decyduje o zaliczeniu go do zakladu
o zwigkszonym ryzyku albo zakladu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii
przemystowej (Dz. U. z 2013 r., poz. 1479), stwarzalyby ww. ryzyko.

Zadanie powigzane jest funkcjonalnie z istniejacym ukladem drogowym. Majac
na wzgledzie jego skale, nie przewiduje si¢ wystgpienia znaczacego skumulowanego

oddziatywania.



Nalezy jednak pamigtaé, ze przedmiotowy teren usytuowany jest w poblizu zabudowy
zagrodowej, nie sposoéb wigc przewidzie¢ wszystkich planowanych inwestycji na danym
obszarze. Analizujac ryzyko wystgpienia znaczacego skumulowanego oddzialywania
na etapie budowy stwierdzono, ze w przypadku ewentualnej rownoczesnej realizacji kilku
zadan na omawianym terenie, wzajemne interakcje moga zachodzi¢. W razie naktadania si¢
harmonograméw prac pomigdzy modernizacja przedmiotowej drogi a innymi planowanymi
inwestycjami spodziewa¢ si¢ nalezy kumulacji oddzialywania w zakresie emisji gazoéw
do powietrza i hatasu. Zwigkszy si¢ generowanie zanieczyszczen do powietrza w wyniku
pracy sprzgtu i maszyn w jednakowym czasie.

W takim przypadku nalezy tak ulozy¢ harmonogram prac, aby z jednej strony
uwzgledni¢ technologi¢ robot, z drugiej zas ograniczy¢ kumulacje ucigzliwych oddziatywan.

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacji,
tut. Organ przeanalizowal wplyw przedsiewzigcia w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian
klimatu (efekt cieplarniany). Inwestycja bedzie zwigzana z niewielka emisja gazow
cieplarnianych do atmosfery, pochodzacych ze spalin poruszajacych si¢ pojazdow. Jednakze,
w zwigzku z przewidywanym brakiem wzrostu nat¢zenia ruchu na przedmiotowej drodze,
uznano ten fakt za nieznaczacy.

Na podstawie analizy czynnikow klimatycznych wptywajacych na funkcjonowanie
operacji transportowych oraz formy zaburzen przez nie wywotanych, wytypowano
te czynniki, ktére maja istotny wplyw na funkcjonowanie sektora transportu. Ich wybor
poprzedzono analiza zjawisk klimatycznych i ich sktadowych.

W przypadku transportu drogowego do potencjalnych zagrozen kryzysowych
czynnikami klimatycznymi, naleza:

1. powddz - zniszczenia lub wylaczenie z funkcjonowania odcinkow drog,

2. nagle ataki mrozu polaczone z obfitymi opadami $niegu — powazne utrudnienia

w ruchu drogowym,

3. huragany — powazne utrudnienia w ruchu drogowym,

4. upaly — deformacja nawierzchni.

We wszystkich przypadkach powstajace zniszczenia w obszarze infrastruktury
1 Srodkéw transportu przekladaja si¢ na zaburzenia w funkcjonowaniu drogi,
tj. na opdznienia lub przerwy w ruchu. Jednakze z uwagi na fakt, ze omawiana trasa posiada
charakter lokalnej, takie sytuacje nie powinny by¢ nadmiernie ucigzliwe dla uczestnikow

ruchu. Dodatkowo podkresli¢ nalezy, iz omawiane zadanie zlokalizowane zostanie



poza terenami osuwisk oraz zagrozonymi podtopieniami. W zwiazku z powyzszym,
nie przewiduje si¢ ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obrebie analizowanej inwestycji.

Przedsigwzigcie, ze wzgledu na swoj lokalny zasieg, nie wiaze si¢ z oddziatywaniem
transgranicznym.

Reasumujac uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedlozonej karcie
informacyjnej przedsigwzigcia rozwiazan technicznych, technologicznych i organizacyjnych,
zapewni ochrong srodowiska na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia.

W swietle powyzszego, nie stwierdzono ryzyka wystapienia negatywnego
oddzialywania planowanej inwestycji na s$rodowisko, nie istnieje wigc koniecznosé
przeprowadzenia oceny oddzialywania i sporzadzenia raportu o oddziatywaniu

na srodowisko.

Otrzymuja:
1) Wojt Gminy Lysomice, ul. Warszawska 8, 87-148 Lysomice,
2. Strony postgpowania powiadomione w mysl art. 49 Kpa,
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